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A vehicle has a manually operated steering 
system controlled by a steering handle, there 
being mounted on the steering handle an 
operating element which, in the event of a 
sudden disability of the driver, effects operation 
of a shutting-down system on the vehicle. The 
operating element comprises an electrical 
conductor mounted on the steering handle and 
functioning as a capacitive transmitter which 
constitutes the active capacitance in a capacitive 
bridge circuit for detecting a change in the 
effective capacitance of the capacitive 
transmitter, according to whether or not a driver's 
hand is on the steering handle. The bridge circuit 
operates a relay which switches off the vehicle 
circuits and also controls an hydraulic ram 




assembly which acts on a brake when the relay is 
operated. 
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Lansing GmbH in Roxheiin/Pf alz 



Pahrzeug mit handbetStigter Lenlamg 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug mit handbe- 
tatigter Lenkvmg, wie z.B. ein Kraftf ahrzeug, Plurforderzeug 
imd dergleichen. 

Bei Jeder Art solcher Fahrzeuge erscheint as wUnschens- 
wert, Vorsorge fUr den Fall einer plotzlichen Ubelkeit, des 
Ohnmachtigwerdens oder des Ablebens des FahrzeugfUhrers zu 
treffen, derart, dafi das Fahrzeug dann sogleich stillgesetzt 
wird. Bei den vielseitigen Belastimgen des menschlichen Or- 
ganismus durch die Anforderungen des neuzeitllchen Verkehrs- 
wesens wie auch der gesamten LebensvunstSnde sind solche FSlle 
immerhin in Rechnung zu stellen, tmd es kommt dauin darauf an, 
groBen materiellen oder persSnliohen Schaden durch das plotz- 
lich fUhrerlos gewordene Fahrzeug zu verhlndem. 
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Bel elektrlschen Bahnen 1st es bereits bekannt geworden, 
einen durch den PUhrer von Zelt zu Zeit niederzudriickenden 
sog. Totmann-Druckknopf vorzusehen, der im Palle seiner Nlcht- 
betatigung nach einer f estgesetzten Zeltverzogerung den Zug - 
zum Stillstand bringt. Solche Zeitverzogertmgen, die im Bahn- 
wesen in der GroBenordnung von Minuten liegen konnen, sind 
im Verkehr mit lenkbaren Fahrzeugen indessen nicht angangig. 
Hier kommt es darauf an, ein sehr rasches Wirksamwerden der 
Stillsetzeinrichtung zu erzielen^ohne daB hierdurch fur den 
FahrzeugftUirer infolge der Notwendigkeit, die Stillsetzein- 
richtung normalerweise auBer Funktion zu halten^ irgendwelche 
Unbequeralichkeiten entstehen, d.h. ohne irgendwelche mit der 
normalen Fuhruing des Pahrzeuges nicht in Zusammenhang stehen- 
den Tatigkeiten zu erfordern. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB dadurch gelSst, daB 
das Pahrzeug fur den Fall einer plStzlichen UnfShigkeit des 
Fahrzeugfuhrers mit einer Stillsetzeinrichtung ausgerustet 
ist, deren Betatigungsorgan an dem Lenkungshandgriff ange- 
ordnet ist. 

Insbesondere sieht die Erfindiing vor, daB die Betatigungs- 
einrichtung als kapazitiver Geber in Gestalt mlndestens eines 
elektrlschen Leiters in den Lenkungshandgrif f , beispielsweise 
ein Lenkrad, eingelassen ist. Dieser kapazitive Geber liegt 
vorzugsweise in einer kapazitlven Brllckenschaltung, bei deren 
Verstimmimg durch Abheben der Hand des Pahrers von dem Lenkungs 
handgriff ein Signal an einen elektrlschen und/oder hydrau- 
llschen bzw. pneumatlschen Steuerkreis weitergegeben wird. 

Eine erhebliche Verbesserung der Abstimm5glichkeit laBt 
si oh dadurch erreichen, daB in den Lenkungshandgrif f zwei 
gegeneinander isolierte elektrlsche Leiter eingelassen sind, 
von denen einer zur Herbeif Uhrung eines Hautkontaktes auf der 
Oberfiache des Lenkungshandgrif fes in geeigneter Lage in Er- 
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scheiniong tritt. Damit ist eine gegeniiber stets vorharxdenen 
und nicht imraer kontrollierbaren Streukapazitaten in den 
Vordergriond tretende bestimmte Kapazitat gegeben, die aller- 
dings durch die Vergrofierung der einen Elektrode durch die 
Handflache des Pahrzeugfiihrers merklich veranderbar ist. 

An die Stelle des kapazitiven Gebers kann selbstver- 
standlich auch ein ohm^scher Oder ein induktiver Geber treten, 
der gleichfalls in einer ent^prechenden Ruekenschaltimg 
liegt. Auch ist es im Rahmen der Erfindimg denkbar, einen 
pneiimatischen Oder hydraulischen Geber etwa in der Weise 
zu verwirklichen, deiB ein Schlauch auf dera Lenkungshandgriff 
entlang gefuhrt ist, dessen Durehtrittsquerschnltt bzw* 
•widerstand^^urch den Auflagedruck der Hand verMndert. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung gehen aus der nach- 
folgenden Beschreibung in Verbindung mit einera in den Figuren 
dargestel3ten Ausriishrungsbeispiel hervor. 

Fig. 1 zeigt ein mit einem kapazitiven Geber aus- 
gestattetes Lenkrad, wie es beispielsweise 
bei errindungsgemSfl ausgestatten Plurforder- 
zeugen Verwendung findet; 

Pig. 2 zeigt einen Querschnitt durch den Ring des 

Lcnkrades gemaB Pig. 1 mit den an den kapazi- 
tiven Geber angeschlossenen elektrischen 
Schaltkreisen der Stillsetzeinrichtung; 

Fig. 3 zeigt einen iiber die elektrischen Schaltkreise 
gesteuerten hydraulischen Kreis der Still- 
setzeinrichtung . 

Das in Pig. 1 gezeigte Lenkrad 1 besteht in ilblicher 
Weise aus einem Ring 2, der iiber drei Speichen 5 von einer auf 
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die Langssaiile 4 aufgesetzten Nabe 5 getragen wird. 

Die Speichen wie auch der Ring des Lenkrades weisen 
in ihrem inneren die ubliche metallische Seele 6 auf^ die 
mit der Nas^ des Pe^irzeuges verbunden ist. In seinem Aus- 
seniimfang ist in den Ring 2 nun weiterhin ein elektrischer 
Leiter 7 eingelassen, der zu der Seele 6 des Ringes parallel 
veriauft und somit eine bestimmte KapazitSt darstellt, de- 
ren beide Elektroden von der Seele 6 und dem Leiter 7 g© 
bildet werden. Vorzugsweise liegt ein Teil der Oberflache 
des Leiters 7 frei, urn mit der Hand des Pahrzeugfuhrers 
in Beriihrung tret en zu konnen. 

An einer Stelle ist, wie auf der rechten Seite der 
Figur ersichtlich, auf den Ring 2 des Lenkrades ein Kurbel- 
knopf 8 aufgesetzt, wie er bei Plurf order zeugen, aber etwa 
auch bei Versehrtenfahrzeugen Ublich ist. Dieser IQiopf be- 
findet sich auf einer metallischen Achse 9j, die auf einer 
gleichfalls metallischen HUlse 10 befestigt ist, welche den 
Ring 2 umschlieBt. Die Hiilse 10 steht mit dem Leiter 7 in 
Verbindung . 

In dem GehSuse 11, welches zwischen zwei Speichen 3 
des Lenkrades angebracht ist, beflndet sich der mit dem 
Geber zusammenarbeltende elektrische Schaltkrels der Still- 
setzeinrichtung, soweit er mit dem beweglichen Teil des 
Lenkrades 1 bzw. der Lenksaule 4 verbtanden ist* Dieser Schalt- 
krels ist vorzugsweise in das Gehause 11 eingegossen, um 
ihn gegen ErschUtterungen unempfindlich zu machen. 

Die interessierenden Einzelheiten dieses Schaltkreises 11 
sind in Pig. 2 dargestellt. Die durch die Seele 6 und den 
Leiter 7 gebildete Kapazitat liegt in einer kapazitiven 
Brilckenschaltung, die von elnem Oszillator 12 gespeist wird. 
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Die Vergleichskapazitat 13 der Brtickenschaltimg 1st z\m 
Ausgleich veranderlich ausgebildet \md kaxin slch gegebenen- 
falls aus einer Anzahl parallel geschalteter Kondensatoren 
zusammensetzen, Welterhin liegen in der Briickenschaltung 
zwei Half ten einer Wicklumg des Wandlers 14, mit dessen Aus- 
gang eine monostabile Kippschaltung 15j vorzvigsweise mit 
Verstarkxmgseigenschaf t, verbunden ist. Die Ausgange der 
Kippschaltung 15# die noch innerhalb des GehSuses 11 unter- 
gebracht ist, sind zwecktnafiigerweise mittels Koaxial-Kabel 
an Schleifringen 16 auf der Langss^ule 4 gefUhrt. Ebenso 
erfolgt Uber Schleifringe die Stromversorgung des Oszlllators 12 
xind der Kippschaltimg 15. 

Um KontaOctstorungen infolge von Erschiitteriingen mit 
Sicherheit auszuschalten, ist Jeder Schleifring vorzugsweise 
mit drei Bursten besetzt, von denen jedoch Jewells nur eine 
schematisch dargestellt ist. Von den mit dem Ausgang der 
Kippschaltung I5 verbundenen Btirsten fiihren Leltungen zu 
einem Relais 17, das einen Kontakt 17a in dem elektrischen 
Hauptschaltkrel^es Fahrzeugs betatigt. 

In letzterem ist I8 eine Sicherung, 19 der Ubliche 
Schllisselschalter und 20 ein Umsohalter^ der eine nach- 
folgend noch erlSuterte Punktion besitzt. Die Klemmen 21 
und 22 sind mit dem Minus- bzw. Plus-Pol der Fahrzeugbatterie 
verbunden. Die Klemme 23 wirMt zur Pahrschaltung Im Palle 
eines eleMrischen Antriebes und gegebenenfalls zu einer 
Schaltung fUr die Hydraulik des Fahrzeuges. 

24 ist ein SchUtz im Speisestromr-kreis der Hydraulik- 
pximpe 27 (Fig. 5)* 25 und 26 sind Magnetventlle, deren Punktion 
nachfolgend in Verblndung mit Fig. 3 beschrieben wird. 
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Die Pumpe 27 saugt ira. Pjall ihrer Betatigung durch den 
Schalter 20 bel geschlossehen Kontakten 17a und 19 Hydrau- 
likflussigkeit aus dam Tank 28 an. Das Magnetventil .25, wel- 
ches die. .Verblndung der Pumpe 27 mlt dem Haupthydraullkkreis 
des Pahrzeugs herzustellen vermag, is.t dabei. stromlos und ge- 
schlossen. Die von. der Pumpe 27 gefbrderte Hydraulikf liissig- 
keit gelangt uber das betatigte Magnetventil 26, in welches 
ein Ruckschlagventil . 26a eingebaut ist, sowie ein Drossel- 
ventil 27ctunter einen Kolben 28 in einen Hydraulikzy Under 
29, der in unbeauf schlagtem Zustand durch eine Feder ^0 
^ herabgedrtickt wird und dabei auf das Bremspedal 5I Oder ein 

sonstiges Brerasorgan des. Fahrzeugs einwirkt. Auf der Kol- 
benstange 1st ein Nocken 32. apgebrapht, der in etw^ die ge- 
zeigte Form besitzt und auf den Schalter 20 so einwirkt, daB . 
dieser bei absinkendem Kolben 28 . uber das Schiitz 24 die Pumpe 
27 In Gang setzt, wShrend er das Magne.t ventil 25 schlieBt. 

1st das Fahrzeug, etwa als Gabelstapler , mit einer ent- 
sprechenden Hydraulik ausgestattet und die Pumpe 27 entspre- 
chend bemessen,. so erfordert die Aufladung des Zylinders 28 
unter gleichzeitiger Abschaltung der Fahrzeughydraullk nur. 
einen Augenblick... 

I Im ubrigen wlrd. durch das; Ruckschlagventil 26a der unt^r 

dem Kolben 28 herrschende Druck aufrecht-' erhalten und die 
weiterhln gefQrderte Hydraulikf lussigkeit uber das Magnet-r . 
ventil 25 dem Hydraullkkreis des Fahrzeugs zugefUhrt. 

Die erstraalige Aufladung des Zylinders 29 unter Xosen ... 
der Bremse geschieht, sobald der Fahrzeugfilhrer den Ring 2 
des Lenkrades umfaflt^ wodurch ein -Signal von dem kapazitl- 
ven Geber an die Kippschaltung 15 weitergegeben wird, die 
den Kontakt 17a zum SchlieBen bringt. 
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Gibt der Pahrzeugf ilhrer den Ring 2 des Lenkrades Oder 
auch den in Fig, 1 gezeigten Kurbelknopf 8 frei, so off net 
der Kontakt-lTa und das Magnetventil 26 kehrt in seine Ru- 
hestellung zurtick, bei welcher der von der Pumpe 27 her 
fuhrende Hydraulikpfad 53 geschlossen wird, wahrend die 
unter dera Kolben &8 bislang befindliche Hydraulikf lussig- 
keit diirch die Rucklauf leitung 3^ in den Tank 28 entwei- 
Chen kann. Durch den absinkenden Kolben 28 wird die Bremse 
betatigt und der Schalter^ 20 uingelegt. 

Um eine moglicherweise doch erwunschte geringfUgige 
Schaltverzogerung etwa fur den Pall zu erreichen, dafl der 
Pahrzeugf uhrer das Lenkrad beira Umgreifen kurzzei-tig frei- 
gibt, ist das einstellbare Drosselventil 27a.vorgesehen. 

Bei Leitungsbruch Oder Undichtigkeit in dem Hydraulik- 
system Oder einer Unterbrechung in dem elektrischen Strom- 
kreis, sei es durch Ausfall einer Verbindungs leitung, einer 
Sicherung, eines Kontaktes oder einer der beiden Magnetven- 
tilspulen, so wird gleichfalls der Zwangsbremsvorgang ein- 
geleitet, da dann das Schiitz 24 im Speisestromkreis der 
Pumpe 27 abfallt und das stromlos werdende Magnetventil 
26 den Rucklauf der bislang unter dem Kolben 28 eingeschlos- 
senen Hydraulikf lussigkeit in den Tank 28 frelgibt, so daB 
der durch die Peder 50 belastete Kolben die Bremse zur Punk- 
tion bringt. 

Eg versteht sich, daB die genannten Funktionen auch auf 
andere als elektrische bzw. hy-draulische Weise erzielt wer- 
den kSnnen, beispielsweise rein elektrisch oder rein hy-drau- 
lich, wie auch etwa auf pneumatlschem VJeg* 
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; Selbst der Geber kann, wie bereits gesagt, als pn^uma- 
tischer oder hydraiilischer Geber* ausgebildet sein, etvra wenn 
der Durchtrittsquerschnitt eines Schlauches auf den Handauf- 
lagedruck des Pahrzeugftihrers anspricht. ; 

Weiterhin kann der an dem Lenkimgshandgrif f vorgesehene 
Geber ein Ohm'scher Geber seln, der aus zwei zunaclist elek- 
trisch voneinander gefcrennten Leitem besteht^ die durch 
Hautkontakt mitelnander In Verblndxmg gebracht werden kon- . 
nen und auf diese VJeise einen Ohm^schen Widerstand darstel- 
len, der zweckraaBlgerweise wiederum in einer BriickenschaL- 
tung liegt. 

Ebenso kann> wie bereits angedeutet, der Geber auch 
induktiv ausgebildet sein, indem in dera Ring des Lenkra- 
des bzw. sonstigen Lenkungshandgriff einfach eine Spule 
xintergebracht wird, die als aktive Induktivitat in einer 
indixktiven Briickenschaltung angeordnet ist. Eine solche 
induktive Bruckenschaltung wird zwar durch Handannaheriing 
an die aktive Induktivitat keine wesentliche Verstimmung 
erfahren konnen, doch gibt es Falle, beisplelsweise beim 
Einsatz von Plurforderzeugen in Kuhlhausern oder im Winter 
im Freien, bei denen der Pahrzeugf uhrer regelmaflig Hand- 
schuhe tragt, Solche Handschuhe konnen in einfacher V/else 
mit einer schmiegsamen Einlage aus einem f erromagnetischen 
Material versehen seln, Der recht unbestlmnibare Handabstand 
wlirde in diesem Pall eine bef riedigende Einstellung der 
Empf indlichkelt bei Verwendung eines kapazitiven Gebers 
womoglich ausschliefien. 

In dem in Pig. 1 gezeigten Beispiel des letzteren ist 
der Kurbelknopf 8 so gestaltet, daB seine Achse 9 in einer 
hinreichenden Entfernung von der Oberseite des Knopf es en- 
det, um die Signalabgabe zur Ausl3sung der Stlllsetzeinrich- 
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tung nicht etwa dadurcli zu verttlndern, daB der ohnraachtlg 
gewordene Pahrzeugfiihrer von oben auf den Knopf sinfct. Bel 
der dargestellten Ausftihrung bedarf es daher zur Blockie- 

rung der Still set zeinrichtung fur den normaleh Fahrzeug- 
betrieb zumlndest des Umfassens des Knopf schaftes im Be- 
reich der Achse 9. 

Selbstverstandlich kann die Erfindung fur den jewel- 
ligen Einzelfall entsprechende Anpassungen erfahren, ohne 
die ihr Charakter verandert wird. 
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P a ten b a n s p r U c h \ * 

(^^^ Fahrzeug rnit handbetatlgter Lenkiing, .dadurch g e 
xennzeichnet, daS es fur den Fall ei'ner plotz- 
lichen Unfahigkeit des Fahrzeugf uhrers mit einer. Still- . 
setzeinrichtung ausgeriistet ist, deren Betatigungsorgan 
(6, 7) an dem Lenkungshandgrif f ( 1 ) angeordnet ist'. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennze ic.h- 
n e t, dafl das. Betatigungsorgan aus mindestens einem in den 

I tenkungshandgriff (1) elngclassenen elektrischen Leiter (6, 

7) als kapazltivem Geber besteht. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennze ich- 
n e t, dafl der Lenkungshandgrif f aus einem Lenkrad (1) besteht 
und der Leiter von dessen metaillscher Seele (6) gebildet wird 

Fahrzeug nach Anspruch 2 oder ^, dadurch g e k- e n n - - 
z e i c h n e t,' daB dem elektri r.chen Leiter (6) ein auf der - 
Oberflache des Lenkungshandgrif fes (l) freiliegender zweiter 
elektrischer Leiter (7)# vorzugsweise abstandsgleich, als Ge- 
genelektrode gegeniiberllegt. 

> 5. Fahrzeug riach Anspinich 5 und ^, dadurch g e k e n n - 

zeiclinet, daB auf das Lenkrad (1) ein Kurbeiknopf (8) 
aufgesetzt 1st, dessen metallische Achse (9) mit dem zweiten * 
elektrischen Leiter (7) in Verbindung steht. 

6. Fahrzeug nach Anspruch 5# dadurch gekennzelch- 
n e t, daB die Achse (9) des Kurbeiknopf e-s (8) sich nur in 
den Schaft des Knopfes erstreckt, 

-11- 
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7. Fahrzeug jiach elnem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB der kapazitive Geber (6, 7) als 
aktive Kapazitat in einer kapazitiven Briickenschaltung (6, 7* 
12, 13s 14) liegt* 

8. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeic fa- 
ne t, daB in den Lenkungshandgrif f (1) als induktiver Geber 
mindestens eine Drahitspule eingelassen ist, die in einer in- 
duktiven Bruckenschaltixng liegt. 

9. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafi auf dem Lenkungshandgrif f (l) zwei von der Hand 
normalerweise gemeinsam beriihrte elektrische Leiter verge- 
sehen sind, die in einer Ohm'schen BrUckenschaltung liegen. 

10. Fahrzeug nach einem der Anspruche 7 bis 9s dadurch g e - 
kennzeichnet, dafl der Briickenschaltung eine monosta- 
bile Kippschaltung (15)* vorzugsweise mit Vers tarkungswirkung, 
nachgeschaltet ist, die den Steuerstrom fiir ein Sicherungsor- 
gan (Relais 17) liefert. 

IL Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, da - 
durch gekennzeichnet, daB bei Ausbildung des 
Lenkungshandgrif fes als Lenkrad (1) fur die Herstellung der 
elektrischen Leitxmgsverbindungen auf der Lenksaule (4) 
Schleifringe (l6) vorgesehen sind. 

12. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB Jeder Schleifring (l6) mit 
drel, vorzugsweise abstandsgleich angeordneten, Bursten be- 
setzt ist. 

i;5. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das BetStlgungsorgan aus einem hydraulischen oder 
pneumatischen Geber besteht. 

-12- 

109 817/0806;.: 



1 950361 A1_I_> 



19h03'6T 

-.- 12 ' V ^' 

14. Pahrzeug nach Anspruch 13s dadiirch g e ken n 

z e i c h n e dafi der' Oeber aus elnem urn den LehkungSr 
handgrlff gelegten Schlauch besteht> dessen Durchf luBquer- 
schnitt unter dem Auf lagedruck der Hand des Pahrzeugf iihrers 
veranderllch 1st. 

15. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB von dem an dem 
Lenkiingshandgrlff Cl) vorgesehenen Betatlgingsorgan eln Hy- 
draulikkreis des Fahrzeugs gesteuert 1st, der elnen Ira 
driicklosen Zustand auf eln Bremsorgan (50) elnwlrkenden 
Hydraullkzyllnder (29) enthalt, mlt dessen bewegllchem 
Glled eln Schaltorgan (20) In dem Spelsekrels der Hydrau- 
llkpvunpe (27) In Stellverblndung steht, das bei Druckabfall 
In dem Hydraullkzyllnder die Pumpe In Gang setzt. 

16. Pahrzeug nach Anspruch 15^ dadurch g e k e n n 
zeichnet, daB durch das Schaltorgan (20) welterhln 
eln Ventll (25) gesteuert ist, welches den Zutrltt der 
durch die Hydraulikpumpe (27) geforderten HydraU^lkf lusslg- 
keit In elnen Hydraulikkrels des Fahrzeugs erst dann frei- 
glbt, wenn der Kolben des Hydraullkzyllnders zunSchst durch 
den von der Pumpe erzeugten Hydraullkdruck In seine das 
Bremsorgan frelgebende Endstellung gefiihrt 1st. 

17. Pahrzeug nach Anspruch 15 oder I6, dadurch g e 
kennzelchne t, daB dem HydrauMczylinder (29) 
eln Rtickschlagventll (26a) In Verblndung mlt elnem Ventll 
(26) voigpschaltet 1st, durch welches Im Pall des Wlrksam- 
werdens der Stlllsetzelnrlchtung eln RuckfluB aus dem Hy- 
draullkzyllnder frelgegeben wlrd, 

-13- 
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18. Fahrzeug nach einem der AnsprUche 15 bis 17, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Ventile als Magnet- 
ventile ausgebildet sind, deren Wlcklung in einem elek- 
trischen Schaltkreis liegt, der durch ein uber das Beta- 
tigvmgsorgan an dem Lenkiongshandgrif f (1) gesteuertes Re- 
lals (17) imterbrochen werden kann. 

19. Fahrzeug nach einem der AnsprUche 15 bis 18, dadurch 
gekennzeichnet, dafi in der Zuleitimg des Hy- 
draulikzylinders (29) ein vorzugsweise elnstellbares Dros- 

selventil (2*^ angeordnet ist. 
a. 
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Fig.l 
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